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Barometro de la electromovilidad

XA Segundo trimestre de 2024
A )

Y METODOLOGIA

Este barémetro trimestral, en base 100, estd compuesto por varios indicadores que miden el nivel de penetracion de vehiculos de turismo electrificados y
eléctricos puros, asi como el nivel del desarrollo de las infraestructuras de recarga. El valor de los indicadores determina su distancia a un objetivo
predeterminado para 2030 en linea con el paquete de medidas Fit for 55 de la Comisién Europea. El indicador global se realiza para Espafia y sus comunidades
auténomas, y para un conjunto de paises europeos que tienen relevancia en electrificacion.

Este documento contiene los siguientes indicadores:

1.Indicador Global del Electromovilidad: es el resultado de la media del Indicador de Penetracion de Vehiculo Electrificado y el Indicador de Infraestructura
de Recarga.

2.Indicador de Penetracion de Vehiculo Electrificado: analiza la situacion del mercado del vehiculo electrificado, comprendido por el vehiculo eléctrico puro y
el eléctrico enchufable (BEV, PHEV y E-REV). Estd compuesto por tres indicadores que permiten recoger las diferentes dimensiones del mercado del
vehiculo eléctrico:

a) Indicador de Vehiculo Electrificado sobre el Mercado Total: mide el nivel respecto al objetivo de cuota del 60 % de mercado electrificado.

b) Indicador de Vehiculo Electrificado sobre la Poblacion Motorizable: establece, en base al objetivo del 60 % de mercado, la cuota de
vehiculos eléctricos por cada 1.000 personas en edad motorizable.

c) Indicador de Vehiculo Eléctrico Puro sobre el Mercado Electrificado: analiza la distancia a un objetivo del 75 % de penetracion de vehiculo
eléctrico puro respecto al vehiculo electrificado.

3.Indicador de Infraestructura de Recarga: que mide el grado de desarrollo de la infraestructura de recarga publica segun el nimero de puntos de recarga.
Esta compuesto por dos indicadores:

a) Indicador de Infraestructuras de Recarga sobre la Poblacion Motorizable: evalla el estado actual considerando un objetivo de 9,1 puntos
de recarga por cada 1.000 personas en edad motaorizable.

b) Indicador de Infraestructuras de Recarga Rapida sobre la Poblacion Motorizable: mide la distancia de las actuales infraestructuras de
recarga rapida (mas de 50 kW) en referencia a una meta de 4,8 punto por cada 1.000 personas en edad motorizable.

Fuentes: Elaboracion propia ANFAC a partir de datos de IDEAUTO, ACEA, EAFQ, INE, Ministerio de Fomento, EUROSTAT, y otras fuentes publicas.
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B EVOLUCION ESPANOLA HAGIA LA ELECTROMOVILIDAD

En los ultimos afios, Espafia ha ido evolucionando hacia un mercado mas electrificado, asi como a un mayor desarrollo de las infraestructuras. Sin
embargo, todavia estamos muy lejos de los objetivos deseables en ambos casos para cumplir con lo establecido por el Fit for 55. A continuacion se
puede ver como evoluciona la distancia a los objetivos necesarios en diferentes hitos temporales para llegar a lo exigido en 2030, tomando como bhase
en el caso de la infraestructura el nimero de puntos disponibles a finales de 2023 de 29.301.

Turismos electrificados Nuevos punl:.os_de recarga
Enero a junio 2024 Enero a junio 2024

Distancia a los objetivos de mercado electrificado Distancia a los objetivos de infraestructura

2024 BEELNGL 2024

0 280.000 29.301 63.500

2025 &[N LT

2025
é] 372jDDD 29.;301 91.600
2030 2030 2,4%
CI] 7871800 29.:301 SDDTOOO

Fuente: Anfac / |deauto. Fuente: ANFAC en base a Electromaps.

(*) Este porcentaje representa el avance de puntos instalados en el afio sobre el nimero de puntos necesarios para llegar al objetivo fijado, siempre partiendo de los disponibles a 31 de diciembre de 2022.
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indice en base 100

Madrid
Navarra
Catalufia

C. la Mancha
Islas Baleares
C. Ledn
Espana
Asturias
Com. Valenciana
Cantabria

P. Vasco

Islas Canarias
Aragon

La Rioja
Galicia
Murcia
Extremadura

Andalucia

5,5
7

Ceuta y Melilla F

m Ult. trimestre disponible

1. INDICADOR GLOBAL DE ELECTROMOVILIDAD

22,2
21,8
20,3
18,7
18,0
17,3
15,6
14,6
15,4
15,6
15,2
14,4
15,1
14,7
14,5 Espaiia avanza solo en 4
13,8 décimas respecto al trimestre
11;‘35 anterior, registrando una
14’0 puntuacion total de 15,1
136 puntos.
13,9 B
13,6 En esta ocasion el avance se
13,8 debe exclusivamente al indicador
13,0 de infraestructura, mientras que
13,3 el indicador de mercado ha
13,0 retrocedido tras el
11235'33 estancamiento en la evolucion de
12"1 la matriculacion de vehiculos
11,7 electrificados.
12,2 .
11,7 Destaca de manera notoria
11,1 Navarra, que crece en 1,6
10,3 décimas al mejorar tanto en
10,7 mercado como en
10,3

Trimestre anterior

infraestructura.

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de IDEAUTO, ACEA, Electromaps, EAFQ, INE y Eurostat.
Nota: para mas detalle del uso de las fuentes, ver los subindicadores.

Noruega

P. Bajos

Francia

Alemania

UE-14

Portugal

R. Unido

UE-27

Espaia

Italia

Hungria

Rep. Checa

/A 102

I ::
35,2
I s
34,5
33,9
32,9
|
30,1
I o5
29,6
29,1
28,3
— s
14,7
-0
13,4
-
11,3

m Ult. trimestre disponible

100,7

I 76,2

72,8

La UE crece 8 décimas hasta
los 29,1 puntaos, el doble que
Espaiia que avanza muy
lentamente.

También en Europa el avance
sigue estando motivado por el
despliegue de infraestructura de
recarga, mientras que el mercado
electrificado sigue ralentizandose.

Trimestre anterior



Barometro de la electromovilidad

Segundo trimestre de 2024

2. INDICADOR DE PENETRACION DEL VEHICULO ELECTRIFICADO

indice en base 100

- 359 - /EX
Madrid 36,7 Noruega a 137.9
Navarra 2528 i ,
rag o baos N 5.7
~ , - ba)
Catalufia 23.4 69,7
22,1 1
sas Baleares : I <o
23,2 Portugal 196
21,7 )
C. la Mancha 215 ]
) 21,4 (N o8
Espafia ¢ Alemania
P 21,7 51,5
. 21,0 )
las Canaris 107 ronc T 5,7
rancia
. 20,0 49,7
Com. Valenciana 20,8 | ,
P. Vasco 19,4 El indicador de mercado de I La ralentizacién de la
' 19,9 e £ R. Unido e,
) vehiculos electrificados 47,3 electrificacion del mercado
Asturias 1?976 retrocede en 3 décimas, - también estd dejandose notar
18 5’ situandose en 21,4 puntos UE-14 45,4 en el resto de paises europeos,
Galicia 189 sobre 100. 45,9 retrocediendo la media europea
. 17.9 b en 4 décimas respecto al
Aragon 18,0 El estancamiento en la UE-27 40,1 trimestre anterior.
- 178 evolucion de la cuota de 40,5
La Rioja ’ . . P 4 , .
18,0 matriculacion de vehiculos _ 214 Destacar la caida de Alemania
Murcia 17,7 electrificados se deja notar Espafia ’ de 1,7 puntos vinculada al
17,4 cada vez mas en los resultados 21,7 impacto del fin de las ayudas a
‘ 16,9 z 7 .
C. Leén 167 del bar‘ome_tr'o, con 7 CC. AA. | ) _ 20,0 la demanfja dg vehiculos
' 165 gue ya registran caidas en su ungria 18.8 eléctricos.
Cantabria 16.4 evolucidn intertrimestral. i !
c Por otro lado, la buena
Andalucia 15,9 . ltalia _ 19,3 i
15,8 Por el contrario, Navarra 18.8 evolucion de Portugal le hace
13,7 destaca con un crecimiento de § ’ crecer en 1,1 puntos,
Extremadura U o .
13,1 1,2 puntos, recortando su Rep. Checa 16,0 permitiéndole superar a Francia
Ceuta y Melilla %‘; distancia con Madrid. P 14,8 y Alemania en esta ocasién.
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de IDEAUTO, ACEA, Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: Ideauto (Espafa y sus CC. AA.) y ACEA (resto de paises).
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' 2.1. INDICADOR DE VEHICULO ELECTRIFICADO SOBRE EL MERCADO TOTAL

indice en base 100

/4 5

29,1
Navarra 28,1 Noruega
231 150,7
o anehe 228 I 7o
= 22,9 P. Bajos
Catalufia 231 | 73,8
20,5 I
P.V , 54,5
asco 21,0 Portugal 532
Madrid 202'1 - i ’
195 trancis T <0
- k i
Galicia 194 44,1
" 19,3 i
Espari ' I
1824?'0 R. Unido 20 '3
La Rioja 1'9,5 i ’
X 18,4 39,6
Asturias 19,6 UE-14 404
17,9 i
sl paleares 198 . I :::
lenci 175 Alemania
Com. Valenciana 18,7 | 40,1
. 17,4 36,1
C. Ledn 17,1 UE-27 370
Islas Canarias 11661(15 E ’
, _— s
Murcia 16,4 Espafia
15,7 20,0
, 15,7 |
Aragon ’ 19,1
g 15,7 Hungria [
Cantabria 112"; | 18,2
. 13,1
Andalucia 14,2 Italia -
14,0 13,3
12,6 .
Extremadura 121 10,0
6.3 Rep. Checa 91
Ceuta y Melilla 6,'2 r
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de IDEAUTO, ACEA, Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: Ideauto (Espafa y sus CC. AA.) y ACEA (resto de paises).
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' 2.2. INDICADOR DE VEHICULO ELECTRIFICADO SOBRE LA POBLACION MOTORIZABLE

indice en base 100

Y/ 1279

. 48,3
Madrid 49,2 Noruega
128,6
Espafia 1
o gaios T 5o.1
Islas Canarias - Bajos 59,9
Cataluta . I ;o
Alemania
52,5
Navarra i
[ s
Islas Baleares Francia
46,9
Com. Valenciana oo I
R. Unido
C. la Mancha 1 44,8
P. Vasco UE-14 41,9
42,4
Aragdn b
: I 1
- Portugal
Asturias 40,4
ioj 7,2 ] 33,4
La Rioja 75 UE-27 33,8
Galicia ;’Cl) i !
’ - [ 1456
Murcia 6,5 Espaiia
6,1 14,8
Cantabria gé alia - 13,8
C. Ledn g'i | 13,8
. 5,6 [ s+
Andalucia 5.4 Hungria 77
19 N
Extremadura 7 8,2
. 7 Rep. Checa
Ceuta y Melilla 7 7,4
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de IDEAUTO, ACEA, Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: Ideauto (Espafia y sus CC. AA.) y ACEA (resto de paises).
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2.3. INDICADOR DE VEHICULO ELECTRICO PURO SOBRE EL MERCADOQO ELECTRIFICADO

9,5 /4 12
Navarra 89,1 Noruega a '
88,2 122,1
e 60 I
. 75,7 Alemania '
Islas Canarias 74,3 98,0
o 74,2 )
Catalufia 729 . Bajos T o3
) 74,1 ' 95,0
Murcia 75,7 4
, 72,6 o N :o.
Aragoén ’ R. Unido
3 >
Com. Valencians 739 e 22§
' 69.8 rancia
Asturias 71,8 | 87,2
. 69,7 87,6
Cantabria 69.6 UE-14 868
Andalucia 6796% ] I
657 UE-27 87,5
C. la Mancha 661,2 86,8
. 65,5 1
Galicia : I 7.:
64,1 Rep. Checa 737
63,4 ’
P. Vasco 65,0 E
N 620 . 70
La Rioja 583 Hungria 710
62,6 1
extremadura 5o rortoger T 7 ¢
u
. 62,2 75,2
C. Ledn 62,3 ] !
Espafia 6601’57 Italia _ 7L
532 09
Ceuta y Melilla ! 1
56,8 61,7
. Espafia ’
Madrid 42")10 60,5
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de Ideauto, ACEA, Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: Ideauto (Espafa y sus CC. AA.) y ACEA (resto de paises).
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' 3. INDICADOR DE INFRAESTRUCTURA DE RECARGA

indice en base 100

' e I
C. Ledn 121 e 82,6

( P. Bajos 759
12,8 = ,
Navarra 10,8 : 4
) 125 Noruegs | 7.7
Catalufia 11,2 63,5
- 11,4 1
Cantabria ’ _ 228
1012’8 Francia 20 7'
Asturias 8,0 ’ ] ’
C. la Mancha 27 9,5 UE-14 22,3
4 89 19,8
Com. Valenciana ¢ )
7.8 N 203
La Rioi 88 Alemania
a Rioja 78 | 17,4
. 8,7 18,0
Aragon 7,9 UE-27 e
Espana 76 8,7 E ’
: o N 126
Islas Baleares 8,3'6 R. Unido 11,9 ] . ,
8,5 8 a media europea crece
Extremadura 74 - . N 115 puntos en el segundo trimestre
’ El indicador de infraestructura Portugal 105 del afio. situandose en 18
Madrid 5.9 84 mejora en 1,1 puntos en el i ’ ’ ’
P. Vasco 8,3 LI e d?,l L Espafia - 8,7 Mientras que los paises que se
. 73 alcanzando una puntuacion de 8,7 ., . -
’ 7,6 sittian por encima de la media de
; 6,7 sobre 100. i :
Murcia 60 - 36 la UE crecen en mas de 2
! . Italia ’ puntos, los paises a la cola
: 6,5 Destacan los crecimientos en 79 .
Islas Canarias ; , registran avances que apenas
53 Asturias (+2,2), Navarra (+2) y - consiguen superar el punta
. 6,2 iMa- 6,1 ’
Galicia 5.2 Castilla-La Mancha (+1,2). Rep. Checa o como es el caso de Espafia, o
Andalucia 5,5 ] ! gue aumenta Ias’ diferencias
4,7 Hunerd 4,1 entre paises.
Ceuta y Melilla L6 ungria 37
1,6 ’
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de Electromaps, EAFO, Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: los datos relativos a Espafia y sus CC. AA. son de elaboracién propia en base a datos de Electromaps, considerando puntos operativos y que permitan cargar simultdneamente, mientras que para el resto de los paises se usan los publicados
por EAFO. El dato utilizado para Espafia no necesariamente coincide con el proporcionado por EAFQO, pero es el que consideramos méas aproximado a la realidad ante la falta de una plataforma de informacion oficial de puntos a nivel nacional.
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' 3.1. INDICADOR INFRAESTRUCTURA DE RECARGA SOBRE POBLACION MOTORIZABLE

indice en base 100

; 17,9 Y /4 157
Catalufia 16,5 P. Bajos ‘ ,8
144,
Navarra 14.0 16,5 i
. s Noruega I, 543
A ) u
C. Ledn 15,2 78,7
. 15,2 )
Cantabria ’ 358
ﬂ'g UE-14 32 zl
Islas Baleares 138 4 1 ,
, (N 552
Asturias 11’012’6 Francia 326
. 12,4 .
Com. Valenciana 11’3 A . _ 29’9
. 11’9 emania
Espafa 10,8 | 25,8
) 11,2 28,6
Madrid 10,2 UE-27 258
P. Vasco 99 11,2 4 ’
, — 150
Aragdn 11,2 R. Unido
& 10,0 18,3
. 11,1 )
La Rioja 4 15,6
) 10,3 Portugal —
Extremadura 10,8 i 14,5
’ i 34
C. la Mancha 10,5 Italia
9,4 12,5
i 10,1 i
Islas Canarias 8,8 ) - 11,9
) 90 Espafia 108
Murcia 8,3 i )
L 8,3 8,2
Galicia , Rep. Checa - .
. 7,6 i !
Andalucia 6,9 6.4
Ceuta y Melilla Hungria 5,9
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de Electromaps, EAFO, Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: los datos relativos a Espafia y sus CC. AA. son de elaboracion propia en base a datos de Electromaps, considerando puntos operativos y que permitan cargar simulténeamente, mientras que para el resto de los paises se usan los publicados
por EAFO. El dato utilizado para Espafa no necesariamente coincide con el proporcionado por EAFO, pero es el que consideramos mdas aproximado a la realidad ante la falta de una plataforma de informacién oficial de puntos a nivel nacional.
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' 3.2. INDICADOR INFRAESTRUCTURAS DE RECARGA CON POTENCIA P = 50 kW

indice en base 100

C. Ledn

I

8,9 Noruega
Navarra 9,1 48,3
- _— s
8,5 Alemania ’
C. la Mancha 6,0 5,0
. 7 9 -
Asturias ’ 10,4
>0 77 Francia -8 5 !
Cantabria 6,7 ¢ i !
Catalufia 7,2 UE-14 88
>9 7,4
.. 6,5 i
La Rioja 5,4 . 5,0
6.1 P. Bajos -
Extremadura 50 7,1
. 6,1 7,3
Aragon 58 Portugal - 65
Madrid 5,7 i ’
3,5 73
P 5,6 UE-27 !
Espafia 43 6.2
5,5 b
P. Vasco ’ 6,2
4,7 R. Unido |
Com. Valenciana 43 53 | 54
i 4,4 feoara M 56
Murcia 3,6 spana 43
- 41 4
Galicia 4
31 4,0
34 Rep. Checa -
Andalucia , 4,0
2,6 i
Islas Canarias 17 2,8 Italia - :,f
2,3 1 ,
Islas Baleares 21 L8
Ceuta y Melilla 0,0 Hungria 15
0,0 ,
m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior m Ult. trimestre disponible Trimestre anterior

Fuente: elaboracion ANFAC con datos de Electromaps, EAFO, Instituto Nacional de Estadistica (INE) y Eurostat.
Nota: los datos relativos a Espafia y sus CC. AA. son de elaboracion propia en base a datos de Electromaps, considerando puntos operativos y que permitan cargar simulténeamente, mientras que para el resto de los paises se usan los publicados
por EAFO. El dato utilizado para Espafa no necesariamente coincide con el proporcionado por EAFO, pero es el que consideramos mdas aproximado a la realidad ante la falta de una plataforma de informacién oficial de puntos a nivel nacional.



' 4. COMPARATIVA REGIONAL E INTERNACIONAL
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14 C.yLedn —9 Catalufia
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Fuente: ANFAC.
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Area verde: CC. AA. por encima de la media
nacional en ambos indicadores.

Area blanca: CC. AA. por encima de la media
nacional en uno de los indicadores.

Area roja: CC. AA. por debajo de la media nacional
en ambos indicadores.

Area verde: pais por encima de la media europea.

Area blanca: pais por encima de la media europea
en uno de los indicadores.

Area roja: pais por debajo de la media europea en
ambos indicadores.
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' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico

La infraestructura de recarga de
acceso publico ha aumentado en
3.276 puntos durante el segundo
trimestre de 2024, siendo un
crecimiento ligeramente superior al
registrado el trimestre anterior.

Tan solo el 29% de la infraestructura
de recarga de acceso publico en
Espafia corresponde a carga con
potencia superior a 22 kW.

Segun los objetivos publicados por
ANFAC, el 51 % de los puntos de
recarga deberia contar con potencias
superiores a los 22 kW en el afo
2024.

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO

2024 35.698

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Ultima actualizacién 30 de junio de 2024

Infraestructura de recarga de acceso publico que se encuentra fuera de servicio

o

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO

2024 9.145

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps

En el segundo trimestre de 2024 se
encuentran 9.145 puntos de recarga
de acceso publico fuera de servicio,
bien sea por encontrarse en mal
estado, averiados o que aun no se
han podido conectar a la red de
distribucion eléctrica, Esto supone un
20% de la infraestructura de recarga
de acceso publico instalada en
Espana.

Si estos puntos estuviesen
operativos, en Espaia habria 44.843

puntos de recarga de acceso piiblico.

Es de vital importancia contar con el
registro oficial de puntos de recarga,
ofreciendo al usuario la informacion
correcta en lo relativo a la ubicacion y
disponibilidad de infraestructura de
recarga.

NOTA: La fuente de informacion
sobre el estado de fuera de servicio
de los puntos de recarga, en la que se

basa este andlisis, es proporcionada
por los usuarios de los puntos de
recarga.
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' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico P < 22 [k\W]

En el segundo trimestre de 2024 se
han instalado 1.045 puntos de
recarga con potencia de 22 kW o
inferior.

Asi, el 71% de los puntos de recarga
de acceso piblico totales son de baja
potencia, lo cual implica hablar de
tiempos de recarga minimos de 3
horas.

Este es un punto critico para el
despliegue del vehiculo eléctrico como
vehiculo de “todo uso” frente a la
percepcion actual de utilizacién de
éste como segundo o tercer vehiculo
para zonas urbanas. Asi mismo, este
es un punto esencial para hablar de
electrificacion en el transporte pesado

de mercancias y personas.
ToTAL H

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO HASTA 22 kW

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps
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' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico 22 < P < 50 [kW]

TOTAL @V
]

PUNTOS DE RECARGA DE
ACCESO PUBLICO DE MAS DE

22 kW Y MENOS DE 50 kW

2024 1.567

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico 90 < P < 150 [kW]

Durante el segundo trimestre de
2024 se ha registrado un aumento de
1.679 puntos de recarga entre 50
kW y 150 kW de potencia.

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO DE AL MENOS
50 kW'Y MENOS DE 150 kW

2024
T2

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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A )

' 6 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico 150 < P < 250 [kW]

En el segundo trimestre de 2024 se
han abierto al publico 252 puntos de
recarga de estas potencias.

Cabe destacar gue, en los ultimos
trimestres, los esfuerzos de
instalacion de puntos de recarga de
alta potencia se estan centrando en
este rango de potencias, y no tanto
en los puntos de 250 kW o mas.

El despliegue de puntos de recarga de
al menos 150 kW es fundamental
para que el vehiculo eléctrico pueda
ser empleado en trayectos de larga
distancia por carretera, permitiendo
tiempos de carga de entre 15y 27
minutos. Asi mismo, es esencial para
el transporte pesado de mercancias y
personas, pues los vehiculos
dedicados a este fin comienzan a

cargar en potencias de 150 kW.

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO DE AL MENOS
150 kW Y MENOS DE 250 kW

2024 1.636

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps




B 6. REDES DE RECARGA EN ESPANA
Infraestructura de recarga de acceso publico P = 250 [kW]

2024
T2

Barometro de la electromovilidad

PUNTOS DE RECARGA DE
ACCESO PUBLICO DE, AL
MENOS, 250 kW

776

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps

l

Segundo trimestre de 2024

Ultima actualizacién 30 de junio de 2024

Los puntos de recarga a partir de 250 kW
han aumentado en 57 unidades en el segundo
trimestre de 2024, un crecimiento inferior a
los primeros tres meses del afo.

Aproximadamente el 80% de los puntos de
recarga de acceso publico de alta potencia
responde a proyectos de fabricantes de
automoviles.

Las dificultades administrativas asociadas al
desarrollo de estos proyectos son una de las
barreras mas importantes en la actualidad,
aspecto que tiene paralizados muchos
proyectos.

El despliegue de este tipo de infraestructura
de alta potencia, que permite recargas
similares a la experiencia de repostaje de un
vehiculo de combustion interna, es esencial
para el verdadero despliegue del vehiculo
eléctrico, y absolutamente necesaria para
movilidad eléctrica asociada a los vehiculos
pesados que parten de potencias de carga de
150 kW ya en la actualidad y requeriran
potencias muy superiores en el medio — largo
plazo.



Barometro de la electromovilidad

i Segundo trimestre de 2024
A )

' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos

Entre abril y junio de 2024 se han
instalado 2.029 puntos en ambito
urbano.

En total, el 57% de la infraestructura
de recarga de acceso publico en
Espafia esta ubicada en el ambito
urbano.

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO EN
ENTORNOS URBANOS

2024
T2

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos P < 22 [k\W]

B

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO EN

ENTORNOS URBANOS DE

HASTA 22 kW

2024 15.921

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos 22 < P < 50 [k\W]

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO EN

ENTORNOS URBANOS DE MAS

DE 22 kW Y MENOS DE 50 kW

O

ad ' T2

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos 50 < P < 150 [kW]

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO EN ENTORNOS
URBANOS DE AL MENOS 50 kW

Y MENOS DE 150 kW

[N 2029 2.971

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 8 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos 150 < P < 250 [kW]

ToTAL g

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO EN ENTORNOS
URBANOS DE AL MENOS 150 kW

Y MENOS DE 250 kW

RLENE - 4

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 6 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos urbanos P = 250 [k\W]

PUNTOS DE RECARGA 1

_ PUBLICA DE, AL MENOS,
‘:" 250 kW EN ENTORNOS
0 URBANOS
tf ﬂ 2024
o O O M - 107

Fuente: Elaboracidn propia de ANFAC en
base a Electromaps
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XA Segundo trimestre de 2024
LA

6. REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos

En el segundo trimestre de

2024 se han instalado 1.247

puntos en zonas interurbanas.

Si bien el 4300 de la

infraestructura de recarga de

acceso publico en Espafa es
2.906 interurbana, el 62% de los
puntos de recarga interurbanos
tienen potencias de como
mucho 22 kW que presenta
tiempos de recarga muy
elevados y una barrera de uso
muy importante para el
consumidor.

La recarga interurbana debe
enfocarse a altas potencias

“ ) TOTAL "l pos puntos de recarga por

inasumibles en recorridos

) PUNTOS DE RECARGA DE 1 interurbanos, ya que e! uso de
— estos puntos supone tiempos

ACCESO PUBLICO e d de 3 h
INTERURBANOS minimos de recarga ae oras.

/ o 15.194

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 6 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos P < 22 [k\W]

TOTAL R

PUNTOS DE RECARGA DE 1
ACCESO PUBLICO
INTERURBANOS HASTA 22 kW

Y]
. / 2024 CRYE

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 6 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos 22 < P < 50 [kW]

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE MAS
DE 22 kW Y MENOS DE 50 kW

2024
T2

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 6 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos 50 < P < 150 [kW]

TOTAL  gU

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE AL
MENOS 50 kW Y MENOS DE 150 kW

2024
T2

Fuente: Elaboracién propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

' 6 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos 150 < P < 250 [kW]

TOTAL  gU

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE AL
MENOS 150 kW Y MENOS DE 250 kW

2024 1.043

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps
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XA Segundo trimestre de 2024
LA

‘ 6 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos P = 250 [k\W]

En el segundo trimestre de 2024 han
crecido en 67 unidades los puntos de
recarga de al menos 250 kW en
entornos interurbanos.

El 4% de los puntos de recarga de
acceso publico interurbanos presenta
potencias por encima de los 250 k.

Islas Baleares, Ceuta y Melilla no
disponen de puntos de recarga de

L=} acceso publico interurbanos de alta
Q potencia.

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE AL
MENOS 250 kw

=~

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps
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XA Segundo trimestre de 2024
LA

‘ 6 REDES DE RECARGA EN ESPANA Ultima actualizacién 30 de junio de 2024
Infraestructura de recarga de acceso publico — Puntos interurbanos P = 250 [k\W]

En el segundo trimestre de 2024 han
crecido en B9 unidades los puntos de
recarga de al menos 250 kW en
entornos interurbanos.

El 4% de los puntos de recarga de
acceso publico interurbanos presenta
potencias por encima de los 250 k.

Islas Baleares, Ceuta y Melilla no
disponen de puntos de recarga de

L=} acceso publico interurbanos de alta
Q potencia.

PUNTOS DE RECARGA DE ACCESOl
PUBLICO INTERURBANOS DE AL
MENOS 250 kw

2024
T2

Fuente: Elaboracion propia de ANFAC en
base a Electromaps
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Segundo trimestre de 2024

B DEFINICIONES

GRUPO DE CARGA O CHARGING POOL: Un grupo de carga consta de una o varias estaciones de carga y los puntos de estacionamiento. El grupo de
carga es operado por un Unico operador de punto de carga (CPO) en una ubicacién/direccion y coordenadas GPS .

ESTACION DE CARGA: Una estacién de carga es un objeto fisico con uno o mas puntos de carga, que comparten una interfaz de identificacion de usuario
comun. Todas las interfaces fisicas "hombre-maquina" se encuentran en la estacion de carga. Algunas estaciones de carga tienen una tarjeta de
identificacion/lector RFID, botones, pantallas, LED, etc. Otras estaciones son "Plug and Charge", sin botones, pantalla, etc. En estos casos, el vehiculo se
identifica automaticamente.

PUNTO DE RECARGA: La energia electrica se entrega a traves de un punto de carga. Un punto de carga puede tener uno o varios conectores (salidas o
enchufes) para acomodar diferentes tipos de conectores. So¢lo se puede usar uno al mismo tiempo. Por tanto, en un pool el nimero de puntos de recarga
es igual al numero de plazas de aparcamiento.

CONECTOR: Un conector es la interfaz fisica entre la estacion de carga y el vehiculo eléctrico a traves del cual se entrega la energia eléctrica:

*Un enchufe en un cable (un lado consiste en el enchufe "macho” y el otro lado es la "version hembra"). El enchufe de un lado del cable encaja en la salida
del punto de carga y el enchufe del otro lado del cable encaja en la entrada del vehiculo.

*Un enchufe conectado en un cable inseparable de la estacion de carga (comun para las estaciones de carga rapida). Este enchufe cabe en la entrada del
vehiculo.

*Una placa de induccion.
*Un pantografo

Normalmente, el nimero de puntos de recarga y el nimero de conectores es el mismo, aungue no siempre.

Fuente: Sustainable Transport Forum — Sub-Group to Foster the creation of an Electro-mobility Market of Services.
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