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Un vehículo que mueve mucho más que mercancías y pasajeros
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Un vehículo mueve mucho más que mercancías y pasajeros
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El mercado aumenta y consolida su recuperación
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Un parque anticuado y con escasa presencia de tecnologías cero emisiones

+ 5 años 5 a 10 años 10 a 15 años 15 a 20 años + 20 años

620.118 UDS

32,8% 21,4%

18%

12,1%
15,7%

Edad media: 15 años

PARQUE DE 
VEHÍCULOS 

INDUSTRIALES
 | UDS

Un tercio del parque 
circulante tiene más 

de 20 años

PARQUE DE 
AUTOBUSES 
| UDS

La presencia 
de vehículos con menos 
de 10 años aumenta en 
2025

64.296 UDS15,5%

26,3%

27%17%

14,2%

Edad media: 11,1 años

9 de cada 10 son diésel. 
Los electrificados suponen el 0,3% del parque

Solo el 3% es electrificado, 
siendo en su mayoría interurbanos
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El reto de la descarbonización del transporte pesado

2025

- 15%
2030

- 43%
2035

- 64%
2040

- 90%
Vehículo Industrial y autobús 

interurbano

2025
--------

2030
- 90%

2035

- 100%
2040
--------

Autobuses urbanos

Objetivo FIT for 55 - Reducción de emisiones de CO2

H O J A  D E  R U T A  A N F A C  V E H Í C U L O  I N D U S T R I A L  Y  A U T O B Ú S  2 0 3 0



¿Avanza la descarbonización del transporte en España?

ELÉCTRICOS GASDIESEL

Mercado de Camiones 
(Cuota %)

 (>16t)

97,6%

Gas: -0,1 p.p

Eléctricos: -0,4 p.p

Diésel: +0,5 p.p

Var 26v25

0,2%2,1%

Gas: -1,2 p.p

Eléctricos: +1,2 p.p

Diésel: s/v

Var 26v25

*Referencia de cuota de mercado ene-ago 2026

 (>3,5t Y ≤16t)

Fuente: ANFAC en base a datos Ideauto/DGT. 

88,6%

8,4%
3%
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¿Avanza la descarbonización del transporte en España?

Mercado de Autobuses 
(Cuota %)

ELÉCTRICOSGASDIESEL HEV

4,4%

37,3%

45,3

Gas: +0,2 p.p

Eléctricos: -1,5 p.p

Diésel: +7,3 p.p

HEV:  -6 p.p

Var 26v25

*Referencia de cuota de mercado ene-ago 2026

Fuente: ANFAC en base a datos Ideauto/DGT. 

AUTOBÚS 
URBANO

12,9%

Gas: +1 p.p

Eléctricos: -2,1 p.p

Diésel: +4 p.p

HEV: -2,9 p.p

Var 26v25

AUTOBÚS 
INTERURBANO

91,3%

0,6%

1,5%

6,6%
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Europa avanza, pero a ritmos desiguales

Fuente: ACEA. 

      

11,0 %

13,8 %

11,2 %

13,9 %

11,0 %7,5 %

14,9 %

67,0 %

48,8 %

55,2 %

62,3 %

42,8 %

Mercado concentrado en 5 países 
del norte de Europa

(>3,5t Y ≤16t)

Cuota mercado EV 2025:   14,9%

      

0,2 %

1,3 %

2,2 %

2,6 %

0,3 %0,5 %

2,0 %

9,3 %

9,8 %

6,6 %

7,5 %

15,2 %

(>16t)

A excepción de Suiza, ningún país 
supera el 10% de mercado

Cuota mercado EV 2025:     2%

CAMIONES 

Solo España, Portugal y Francia están por 
debajo de la media europea

Cuota mercado EV 2025:       23,8%

AUTOBÚS
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Frente a Europa, España se mantiene muy lejos
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Cuota de matriculación de vehículos industriales ligeros electrificados
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Francia Alemania Italia R. Unido UE-27 España

Los incentivos fiscales y los 
planes de ayuda estables logran 

estabilizar la adopción por 
encima del 18%.

La discontinuidad o no existencia 
de ayudas, frena la evolución de 

la renovación

ESPAÑA SIN AYUDAS A LA 
COMPRA DESDE ABRIL DE 

2024

17,7 %

20 %

18,3 %

UE-27: 18 % 

8,4 %

6,5 %



Frente a Europa, España se mantiene muy lejos
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Cuota de matriculación de vehículos industriales pesados electrificados

Sin apoyo estable, el 
mercado pierde impulso
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Francia Alemania Italia R. Unido UE-27 España

2,3%

4,3 %UE-27: 2,4 % 

0,3 %

1 %

0,2 %

Sin plan de ayudas desde 2024
(-0,3p.p en cuota)

Programa ayudas directas

Programas y ayudas fiscales

Programa de ayuda y CAEs



Al ritmo actual, España no alcanzará los objetivos de descarbonización

0,0% 0,1% 0,7% 1,2% 1,2% 1,6% 2,1% 2,8%

5,7%

12,6%

25,1%

3,6%
0%
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2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Cuota real Cuota objetivo Cuota tendencial

Expectativas de evolución de la electrificación en el vehículo 
industrial en España

1 10 78 178 137 139 258 540
1.180

2.735

5.616

3350

1.000

2.000

3.000

4.000

5.000

6.000

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Unidades real Unidades objetivo Unidades tendencial

Expectativas de evolución de la electrificación
en los vehículos industriales pesados (>16 t)

Fuente: ANFAC en base a datos Ideauto/DGT y estimaciones ANFAC.

Con esta evolución, España logrará el objetivo del 25% en 2075

Para 2030, se debería multiplicar por 15 
el ritmo actual de mercado electrificado
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Actuar ahora para no perder el ritmo de la 
DESCARBONIZACIÓN…

…Y EL SECTOR DE TRANSPORTES POR CARRETERA

Es el objetivo del Plan España Auto 2030



España ya cuenta con un Plan para el futuro de la 
automoción y el vehículo pesado

5+1 medidas “estrella”25 medidas prioritarias

ORIENTADAS PARA VEHÍCULO PESADO

6  Medidas que contienen acciones específicas para Vehículo Pesado

5 Medidas transversales para la industria de vehículo ligero y pesado

5 Medidas para fomentar la movilidad del vehículo ligero y pesado

H O J A  D E  R U T A  A N F A C  V E H Í C U L O  I N D U S T R I A L  Y  A U T O B Ú S  2 0 3 0



Un exigente reto hacia la descarbonización del transporte

Puesta en marcha de
MESA DE TRABAJO 

de vehículo
Pesado 

MODELO DE 
MOVILIDAD

Medida C10

INDUSTRIA

Medidas A1, A2, A3, 
A4, A5, A6, A7,C1, 

C2, C4 , C6

MERCADO
Medida B1

CONECTIVIDAD Y 
AUTOMATIZACIÓN

Medida B8, B9, 
B11, B12

REGULACIÓN 
EUROPEA

INFRAESTRUCTURAS DE 
RECARGA Y REPOSTAJE

Medida B1, B4, B5, B7
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MERCADO

1

Deducción IS, libre amortización y eliminación 
IE para recarga

Fomentar compras públicas de vehículos de VE

Fondos UE del ETS2 para reforzar la  
descarbonización del parque

Dotación y puesta en marcha inmediata

Programa renovación de flotas

Plan AUTO+ Vehículo Pesado 

Fiscalidad favorable 

Compras públicas 

Fondo social para el clima 

S I N  P L A N  D E  
A Y U D A S  A  L A  

C O M P R A  D E S D E  
A B R I L  D E  2 0 2 4

SITUACIÓN

Sin incentivar la demanda, no se avanza en la descarbonización
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Descarbonización del parque y mejora de la 
seguridad vial

Incluir en normativa la recarga privada Mecanismo de crédito renovable 

Mejorar, consolidar y establecer en el tiempoCAE´s 



INFRAESTRUCTURA 
DE RECARGA La infraestructura de recarga, condición indispensable

PUNTOS DE RECARGA EN ESPAÑA
Cuota por potencia de carga

150 ≤ P < 250 kW

22 < P < 50 kW

P ≤ 22 kW

P ≥ 250 kW

50 ≤ P < 150 kW

P ≥ 250 kW – 2.806 puntos

TOTAL ESPAÑA: 56.682 puntos de recarga (junio 2026)

5%

68,4%

3,8%

6,1%

16,8%
Sólo 24 puntos con 

potencia ≥ 350 kW  aptos 
para vehículos pesados*

¿QUÉ ES NECESARIO?

Plan nacional de despliegue –foco en vehículo pesado.

Plan de incentivo específico Plurianual para vehículo pesado.

Plan de choque urgente para la señalización 
de puntos de recarga – Pictograma específico.

Disponibilidad de la información pública sobre 
puntos para vehículo pesado.
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* Fuente ACEA sobre estudios privados. No existe información pública de los puntos de 
recarga de acceso público aptos para vehículos pesados



REGULACIÓN
EUROPEA Una regulación adecuada a la realidad del sector facilita el cambio

L A  D E S C A R B O N I Z A C I Ó N  D E L  V E H .  I N D U S T R I A L  E X I G E  A C O M P A S A R  R E G U L A C I Ó N ,  
I N F R A E S T R U C T U R A ,  Y  D E M A N D A
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EUROPA ¿en qué está trabajando? ESPAÑA ¿qué necesitamos?

REGLAMENTO CO2 VEHÍCULOS PESADOS

• Objetivos exigentes marcados 
• Flexibilidad “Banking & Borrowing” insuficiente

• Objetivo de 2030 no es alcanzable. Es necesario una revisión en 
profundidad del reglamento

IAA  - MADE IN EUROPE

• No hay consideraciones especificas en el IAA para el vehículo 
pesado

• Definición y concreción de vehículo “made in UE” para pesados
• Contemplar ruta tecnológica y de componentes para pesados distinta al 

de turismos y comerciales
• Falta un apoyo más explicito a las ayudas

AFIR - INFRAESTRUCTURAS PARA VEHÍCULOS PESADOS

• Revisión en 2026 critica del reglamento para vehículos pesados

• Aumento requerimientos potencia instalada
• Ayudas para el despliegue
• Permiting más ágil
• Ampliar la información de puntos de recarga para vehículos pesados
• Introducción del sistema de carga en MW (MCS)

EURO 7 – CALENDARIO REGULATORIO

• La CE en el Paquete Automoción propone posponer en 2 años el 
EURO 7

• Aplazamiento de 5 años para requisitos de emisiones de EURO 7



CONECTIVIDAD Y
AUTOMATIZACIÓN Conectividad y automatización, un paso necesario

¿QUÉ SE SOLICITA?

V e h í c u l o  a u t ó n o m o  y  c o n e c t a d o

Favorecer la aplicación de los entornos para las 
pruebas piloto

Marco jurídico español para la circulación de 
vehículos pesados nivel SAE 4
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INDUSTRIA España ha de reforzarse como productor de vehículo industrial y autobús

2 Fábricas de vehículo industrial

1   Fábrica de chasis de autobús

10  Fábricas de carrocerías y buses  

Fuerte presencia de fabricación de componentes 

*Datos de ANFAC & Ascabus

Plan Innovemos Competitividad 
industrial

Programa de crecimiento 
y Autonomía estratégica 

de Automoción 

Ayudas a la inversión en toda la cadena 
de valor

Decálogo inversiones extranjeras

Ayudas al I+D+i
Mejoras fiscales para 

el I+D+I

Iniciativas para atracción de talento
Mejora de la productividad laboral
Costes energéticos competitivos 

Costes logísticos asequibles
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MODELO
MOVILIDAD Una normativa de movilidad para una logística de cero emisiones

Implantación progresiva 
y predecible de las ZBE

Calendarios claros, comunicación anticipada de restricciones y 
prioridad de acceso para vehículos CERO, respaldada por una 
red adecuada de recarga pública para la actividad logística.

ZONA DE BAJAS 
EMISIONES

• Exenciones temporales a las limitaciones de circulación

• Incluir las excepciones necesarias en las ordenanzas de 
movilidad para garantizar la misma capacidad de carga 
de los vehículos de combustión

Flexibilidad regulatoria para 
acelerar la descarbonización 

del transporte pesado

ELIMINAR 
LIMITACIONES A 

VEHÍCULOS DE BAJAS 
EMISIONES
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Transformar el vehículo pesado es transformar la economía de España

H O J A  D E  R U T A  A N F A C  V E H Í C U L O  I N D U S T R I A L  Y  A U T O B Ú S  2 0 3 0

UN SECTOR CLAVE 
PARA ESPAÑA

Genera el 4,8% del PIB, 600.000 
empleos y vital para el comercio 

e industria del país

BAJO UN EXIGENTE RETO

Necesario disponer de 
herramientas que faciliten el acceso  a 
vehículos funcionales, asequibles, fiables y 

eficientes

MARCO NORMATIVO ACORDE CON 
EL MERCADO

Un marco normativo sólido
 y que se ajuste a la realidad del mercado y 

la demanda son indispensables para 
acelerar la descarbonización del transporte 

optimizando sus costes

APOYO A DEMANDA E 
INFRAESTRUCTURA

Es crucial para la transición que el 
transporte tenga a disposición las 

herramientas necesarias para 
estimular el mercado y fomentar el 
desarrollo de la infr. de recarga



GRACIAS
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