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El transporte de vehiculos en Espana crece
un 7,2% en 2025 y supera los cinco millones
de unidades por primera vez desde la
pandemia

e Los servicios de transporte por carretera, ferrocarril y maritimo
trasladaron 5,13 millones de vehiculos. El crecimiento se debhe sobre todo
a la buena evolucion del mercado interior, aunque el volumen sigue por
debajo del nivel de 2019

o EIl transporte maritimo sigue siendo el mas utilizado por los fabricantes,
con una cuota del 50,7% y 2,6 millones de vehiculos (+4,8%). El aumento
se debe al crecimiento del 20,2% de las importaciones

o La carretera es el modo que mas crece (+17,6%) y eleva su cuota modal
al 37,4%, 3,3 puntos mas que en 2024

o El ferrocarril registra su primera caida desde 2021 (-8,9%), en un aio
marcado por las obras en la red, y reduce su cuota hasta el 11,9%

o EIl Puerto de Tarragona se mantiene como el mejor valorado, seguido por
el Puerto de Santander.

Madrid, 10 de noviembre de 2026. Durante 2025, Espafia movid un total de 5,13
millones de vehicules por carretera, ferrocarril y transporte maritimo, un 7,2%
mas que el afo anterior. Es la primera vez desde la pandemia que el volumen
transportado supera los cinco millones de unidades, segun se refleja en el Informe
de Valoracion Logistica 2025, presentado por |la Asociacion Espaiiola de

Fabricantes de Automéviles y Camiones (ANFAC).

El crecimiento de la actividad logistica en 2025 estuvo impulsado principalmente
por el dinamismo del mercado interior, con un aumento del 12,8% de las
matriculaciones de turismos y vehiculos comerciales ligeros, hasta superar los
1,33 millones de unidades. Esta evolucion permitio compensar parcialmente el
retroceso de la actividad industrial, marcada por una caida del 4,3% de la
produccion y del 8,2% de las exportaciones, que se situaron por debajo de los dos
millones de vehiculos. Asi, el incremento del transporte responde

fundamentalmente a la mayor demanda interna, que ha impulsado especialmente la
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actividad por carretera con el uso de 255.350 camiones, mientras que el
transporte maritimo mantuvo su protagonismo, con cerca de 2,6 millones de

vehiculos transportados.

Grafico 2.1. Evolucicn del transporte de vehiculos por canal
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Volumen total transportado
4.706.125 4.475.293 4.592.372 4.973.822 4.783.313 5.129.395
-19,86% -4,9% 2,6% 8,3% -3,8% 7,2%

Fuente: ANFAC y Puertos del Estado.

Tabla 2.1. Distribucian modal del transporte de vehiculos

Cuota
Modo Dif.
2024 2025
'@' Carretera 34,1 % 37,4 % +3,3 p.p. 1
§ Ferroviario 14,0 % 11,9 % -2,1 p.p. l
ﬁ Maritimo 51,9 % 50,7 % -1,2 p.p. !

Fuente: ANFAL.

EL TRANSPORTE POR CARRETERA LIDERA EL CRECIMIENTO CON UN
AUMENTO DEL 17,6%

En 2025, el transporte de vehiculos por carretera alcanzé 1.918.080 unidades,
un 17,6% mas que el aio anterior. Fue el modo que mas aumento su actividad. El
avance se debe exclusivamente al trafico nacional, que crecié un 26,4% vy supero
los 1,5 millones de vehiculos (1.521.901). El transporte internacional cayd un

7.,2%, hasta 396.179 unidades, y acumula cinco afios seguidos de descensos
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desde 2021. Con esta evolucion, la carretera eleva su cuota modal hasta el

37,4%, 3,3 puntos porcentuales mas que en 2024.

Segun el informe, el aumento del trafico nacional se explica por la buena marcha
del mercado interior y por los problemas de fiabilidad del ferrocarril. Las obras de
mejora y ampliacion de la red han interrumpido corredores estratégicos para el
automovil. Siguen, ademas, los problemas estructurales de disponibilidad de
portavehiculos y de conductores especializados, que condicionan la capacidad de
la carretera y podrian estar frenando también su desarrollo en el ambito

internacional.

En la valoracién de las marcas, el transporte nacional mejora por segundo aio
consecutivo y alcanza 3,9 sobre 5, una décima mas que en 2024. Los mayores
avances estan en la recogida de la mercancia y en la resolucion de quejas. El
transporte internacional pierde las dos décimas que habia ganado el afio anterior
y se sitila en 3,7 sohre 5, con caidas en todos sus indicadores generales. Entre
los aspectos a mejorar, los fabricantes sefialan el nimero y la frecuencia de rutas
disponibles, valorado con 3,5 puntos tanto en el trafico nacional como en el

internacional, y la adaptacion a las fluctuaciones de la demanda en el trafico

nacional.
Tabla 3.1.1. Valoraciones generales del transporte nacional de vehiculos
Operadores logisticos
| 2 3 4 5 B 7 8 § W

Cliente - proveedor 3,8 3.5 3,5 35 40 40 34 30 3,8 1
Recogida 39 37 3.8 38 35 40 31 31 3,9 1
Transporte 39 36 38 36 40 40 40 36 32 3,8 l
Entrega 39 40 36 36 [ 40 40 40 35 28 3,8 1

Otros 40 39 @A 37 40 39 39 32 383 4,0 1
VCTTCT 39 37 40 36 KN 33 39 40 34 31 3,9 1

Fuente: ANFAL.
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Tabla 3.2.1. Valoraciones generales del transporte internacional de vehiculos

(peradores |ngisticos

PR RN .o

Cliente - proveedor 3,7 28 31 31 38 33 m 3,5 !
Recogida Nl 39 36 34 '’ 46 ! 3,9 !
Transporte 39 40 29 33 33 o B s 3,6 l
Entrega 37 XN 33 31 32 38 34 [EEd s 3,6 l
Otros 39 38 38 36 40 32 |EE] 4 3,9 l

VALORACION 33 40 34 34 33 40 34 [N 35 3,7 l

Fuente: ANFAL.

EL TRANSPORTE MARITIMO SE MANTIENE COMO EL MAS UTILIZADO

El transporte maritimo de vehiculos crecié un 4,8% en 2025, hasta 2.599.690
unidades, y sigue siendo el principal modo de transporte de vehiculos en Espafa
representando un 50,7% del total de los vehiculos transportados. Aunque este
aumento se debe a las importaciones, que subieron un 20,29, mientras que la
exportacion se redujo en un 2,290, esta Ultima representa mas del 649 del

volumen total gue pasa por los puertos.

Por puertos, Malaga (+41,3%) y Santander (+24,30%0) registraron los mayores
crecimientos en volumen, mientras que Pasaia (-12,6%) y Valencia (-10,5%90)
fueron los Unicos que retrocedieron. El informe también recoge un mayor uso del
ferrocarril para conectar los puertos con los destinos interiores. En la exportacion,
el tren traslado el 37,500 de los vehiculos que llegaron a las terminales portuarias.
En el caso de la importacion alcanza ya una cuota del 39, creciente pero todavia

muy anecddtica.

El informe de ANFAC recoge la evaluacién que hacen las empresas asociadas de
los servicios logisticos de los oche principales puertos para la importacion y
exportacion de vehiculos: Barcelona, Malaga, Pasaia, Sagunto, Santander,
Tarragona, Valencia y Vigo. El Puerto de Tarragona vuelve a liderar el ranking con
4,4 sobre 5, seguido del Puerto de Santander (4,3) y el Puerto de Sagunto (4,2),

aungue los dos primeros pierden una décima respecto a 2024. Valencia y Malaga
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son los Unicos que mejoran su puntuacion. La valoracion media ponderada de los

puertos se mantiene en 3,9 sobre 5 por cuarto afio consecutivo.

La accesibilidad por carretera es el aspecto mejor valorado por las marcas (4,3
sobre D). La proactividad de las autoridades portuarias es el que mas mejora, con
dos décimas mas hasta 4,2. El aumento de los volumenes ha provocado situaciones
de saturacion, que se notan en la gestion de los tramites aduaneros. Este indicador
pierde dos décimas, aunque mantiene una buena valoracion de 4,2. La carga y

descarga de trenes y barcos siguen siendo las partidas con menor puntuacion.

Tabla 3.1. Ranking de los puertos peninsulares

., N° de vehiculos Representatividad
Valoracidn
Ptos. del Estado (WD)

1 Tarragona l 202.441 77,7 %
2 Santander T 394.678 78,4 %
3 Sagunto * - 161.467 94,3 %
4q Pasaia ? 211.682 100 %
5 Valencia T 311.345 62,2 %

Malaga * T 78.394 78,6 %
8 Vigo * 3.7 = 618.308 63,9 %
7 Barcelona 3.6 j 621.375 79,5 %

(*) Puertos penalizados por no tener acceso ferroviario. Fuente: ANFAC y
(1) Porcentaje de los datos facilitados por las marcas participantes en el informe en relacian con Puertos del Estado.
los volamenes oficiales de Puertos del Estado.

EL FERROCARRIL REGISTRA SU PRIMERA CAIDA DESDE 2021 EN UN ANO
MARCADO POR LAS OBRAS EN LA RED

El transporte ferroviario de vehiculos cayé un 8,9% en 2025, hasta 611.625
unidades. Es su primera contraccion desde 2021. El descenso afecta a los dos
traficos, pero es mas acusado en el internacional, que baja un 20,1% (84.359
unidades), mientras que en la nacional baja un 6,9% (527.266). Estas caidas
coinciden con las continuas, pero también necesarias, obras de mejora de la

infraestructura ferroviaria, que provocan cortes, interrupciones y desvios en la
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red. Como resultado, la cuota modal del ferrocarril baja hasta el 11,900, 2,1

puntos porcentuales menos que en 2024, y gana peso la carretera.

Los fabricantes siguen considerando el ferrocarril un modo necesario, sobre todo
para acercar la produccidon nacional a los puertos de exportacion. Preguntados por
los incentivos que aumentarian su uso, sefialan los costes y la flexibilidad. El informe
advierte, no obstante, de que con las obras actuales la certidumbre vy la fiabilidad
del servicio se han convertido en un factor determinante. El Acuerdeo de
colaboracion ADIF-ANFAC, vigente hasta 2030, y sus grupos de trabajo por
corredor siguen siendo la principal herramienta de coordinacidn entre fabricantes,

operadores y puertos.

En el transporte de componentes, el trafico nacional cayd un 8,2%, hasta

183.654 toneladas, y en 2025 no hubo traficos internacionales.

La valoracian de las marcas sobre el funcionamiento del sistema ferroviario para el
transporte de vehiculos pierde la décima que habia ganado el afio anterior y se
situa en 3,3 sobre 5. El trafico nacional repite puntuacion (3,3) y el internacional
baja dos décimas, hasta 3,5. Entre los aspectos a mejorar destacan los dafios en
los vehiculos, que caen hasta 2,8 puntos en el trafico nacional, y el administrador

de infraestructuras (ADIF), que sube dos décimas, pero se gqueda en 2,8 sobre 5.

Tabla 2.2. Volamenes transportados por ferrocarril

2024 2025 Variacion
Nacional 566.078 527.266 -6,9%
Transporte de
vehiculos Internacional 105.582 84.359 -20,1%
Nacional 199.959 183.654 -8,2%
Transporte de
componentes Internacional 46.444 -100,0%

TONELADAS m 546.403 183.654 -25,5%

Fuente: ANFAL.

in X o

Departamento de comunicacion: Tel. 81 343 1345; e-mail: prensa@anfac.com; www.anfac.com



mailto:prensa@anfac.com
https://www.linkedin.com/company/anfac/
https://www.youtube.com/user/Anfacautomviles

A\NFAC

- La Movilidad dal F

Tabla 2.3. Nimero de trenes utilizados

2024 2025 Variacion
Nacional 2.996 2.677 -10,86%
Translmrr.e e Internacional 510 -21,5%
vehiculos
Nacional -12,1%
UEIET T ESED Internacional 119 -100,0%

componentes

Fuente: ANFAL.

El MEDIOAMBIENTE COMO FACTOR DE DECISION EN EL TRANSPORTE

Por segundo afio, el informe recoge las medidas que los fabricantes consideran
prioritarias para reducir las emisiones en cada modo de transporte. En la
carretera, la principal es optimizar las rutas y las tareas de carga y descarga,
seguida del uso de combustibles alternativos, que pasa al primer lugar en el trafico
internacional. Los costes de implementacion y la falta de infraestructura de
recarga eléctrica son los principales obstaculos. Ninguno de los participantes ve
resistencia al cambio hacia medidas medioambientales dentro de la cadena

logistica.

En el ferrocarril, aumentar la capacidad operativa pasa por delante del uso de
locomotoras eléctricas como medida prioritaria. En el transporte maritimo se
mantienen en primer lugar la optimizacion de rutas y la eficiencia operativa (3,4

sobre B), por delante de los combustibles alternativos (2,8).

José Laopez-Tafall, director general de ANFAC, ha sefialado que “la logistica es una
pieza esencial de la competitividad de la industria del automovil en Espafa. El
informe de este afio muestra un sistema que ha sido capaz de mover mas de cinco
millones de vehiculos gracias a la fortaleza del mercado interior, pero también
tensiones que tenemos que resolver. Las obras en la red ferroviaria son
necesarias, pero tienen que ir acompafadas de alternativas y de una planificacion

coordinada que garantice la fiabilidad de los corredores estratégicos para el sector.
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Si no, el trafico pasa a una carretera que ya tiene dificultades para encontrar

portavehiculos y conductores”.

El director general ha afadido que “mas alla de los datos, el informe recoge las
propuestas de los fabricantes para seguir mejorando la cadena logistica, desde la
conectividad ferroportuaria hasta la adaptacion de los puertos al vehiculo
electrificado. Seguiremos trabajando con ADIF, Puertos del Estado y los
operadores para que la logistica esté a la altura de un sector que es el segundo
fabricante de vehiculos de Europa. Cara al nuevo gobierno, en ANFAC esperamos
gue se siga cuidando la productividad, la contencion de costes, pues la logistica
influye directamente en los precios y en la competitividad del sector, ademas de

ser una gran generadora de actividad y empleo”.

ACCEDE AL INFORME DE VALORACION LOGISTICA DE VEHICULOS
POR CARRETERA 2025

ACCEDE AL INFORME DE VALORACION LOGISTICA DEL TRANSPORTE
FERROVIARIO 2025

ACCEDE AL INFORME DE VALORACION LOGISTICA MARITIMO-
PORTUARIA DE VEHICULOS 2025

Acerca de ANFAC

ANFAC representa a Abarth, Alfa Romeo, Automdviles Citroén Espafia, BMW, BYD, Cupra, Dacia, DAF Vehiculos Industriales
S.A.U., Daimler Truck, DFSK, Ebro, Fiat, Fiat Professional, Ford Espafia, Ford Trucks Espafia, Hispano Suiza, Honda, Hyundai
Motor Espafia, Ineos, Isuzu, Iveco Espafa, Jaecoo Espafia, Jaguar, Jeep, KGM Motors Espafia, Kia Motors lberia, King Long,
Lancia, Land Rover, Mahindra, Man Truck & Bus Iberia, Maserati Espafia, Mazda, Maxus, Mercedes-Benz Espafia, MG Espafia,
Mini, Mitsubishi Motors, Nissan Motor Ibérica, Omoda Espafia, Opel Espafia, Otokar, Peugeot Citroén Automodviles Espafia,
Peugeot Espafa, Polestar, Porsche, Renault Espafia, Renault Trucks, Scania Hispania, Seat, Skoda, smart, Subaru, Suzuki,
Toyota-Lexus, VDL, Volkswagen Group Esparia Distribucion, Volkswagen Navarra, Volvo Car, Volvo Trucks y Xpeng. El sector del
automavil emplea directa e indirectamente al 9% de la poblacion activa, representa el 18% de las exportaciones totales del pais,
y su contribucién al PIB se acerca al 11%. Espafa ocupa el 2° lugar como fabricante de vehiculos en Europa y el 9° mundial.

Mas informacion:
Félix Garcia
Director de comunicacion y marketing de ANFAC

felix.garcia@anfac.com
Tfno.: 91 343 1345

Javier Herrero
Comunicacién ANFAC
javier.herrero@anfac.com
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